Transport Mozemy przespac Szanse na
uczestnictwo w jednym z najwiekszych na swiecie
projektow transportowych — ostrzegajq logistycy

Marcin
Boltryk

m.boltryk@pb.pl = 22-333-99-20

Projekt Nowego Jedwabnego Szlaku
(NJS) rewolucjonizuje swiatowy rynek
ushug logistycznych. A Polska dzieki
dogodnemu polozeniu geograficznemu
jest jednym z najwazniejszych preten-
dentow do pozycji glownego dystrybu-
tora towarow z Dalekiego Wschodu.
Rosnie zainteresowanie NJS innych
panstw, potrzebne sa wiec spojne dzia-
lanie i szybkie decyzje, by wykorzystac
szanse stworzenia w naszym kraju eu-
ropejskiej koncowki szlaku.

— Powstanie centralnego hubu prze-
ladunkowego poza Polska pozbawiloby
nasze firmy mozliwosci swiadczenia
ushug dla klientow europejskich w ra-
mach NJS, ograniczajac ich dzialalnosc
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glownie do rynku krajowego i stawiajac
w roli petenta hubow zagranicznych
— uwaza Tomasz Saczek, wlasciciel fir-
my Teslog.

Dodaje, Ze logistycy powinni
wspiera¢ wszelkie dzialania zwiaza-
ne z Nowym Jedwabnym Szlakiem.
Inaczej skonczy sie to niekorzystnymi
dla Polski decyzjami dotyczacymi eu-
ropejskich korytarzy transportowych.

— Wspolne dzialania z inicjatorami
NJS maja gleboki sens. Chinscy inwesto-
rzy zrobia wiele, Zeby polepszy¢ dostep
do tamtejszych produktow nizszej i wy-
sokiej jakosci, poprawiajac w tym celu
infrastrukture logistyczng. Polska po-
winna jednak wykazac inicjatywe, bo
pienigdze i inwestorzy nie przychodza
tam, gdzie sie ich nie prosi — podkresla
Tomasz Sgczek.

Co trzeba zrobic? Przede wszystkim
przedstawi¢ Chinczykom liste pro-
jektow infrastrukturalnych, ktorymi
Polska moze by¢ zainteresowana, i za-
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pali¢ zielone swiatlo dla rozmow. Juz
w cZerwcu 2015 r. China Development
Bank informowal, Ze zamierza zain-
westowac 890 mld dolarow w niemal
900 projektow w 60 krajach w ramach
OBOR (One Belt, One Road). Dobrze by-
loby, gdyby wsrod tych paristw znalazia
sie takze Polska.

Oczywiscie poza ogromnymi szan-
sami jest teZ ryzyko. Koniecznos¢ jego
oceny i odpowiedzialnego dzialania
spoczywa takze na firmach, ktore mo-
glyby uczestniczy¢ w inwestycjach na
Nowym Jedwabnym Szlaku. Ale wiek-
szg aktywnoscia powinny sie wykazac
rowniez polskie wladze. Chinczycy
oczekuja powaZnego i partnerskiego
podejscia do wspolpracy.

Grupa projektowa

— Pod auspicjami Polskiego
Stowarzyszenia Managerow Logistyki
i Zakupow (PSML) powolujemy grupe
projektowg. Bedziemy mobilizowali
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Chinczycy nie beda wiecznie czekali

7 Chin do Polski

Przewdz kontenera 20' DV (10 t, 30 m szesc.) z Szanghaju do Gadek kolo Poznania (wartosci usrednione na podstawie ofert operatorow

logistycznych)
Transport morski

“Koszt  1500-1600 USD
Czas 40-45 dni
Uwagi  Wliczone oplaty dodatkowe
i koszt obstugi

srodowisko i we wspolpracy z instytu-
cjami, firmami i administracja publicz-
na opracujemy rekomendacje dotycza-
ce uruchomienia centralnego hubu
przeladunkowego w Polsce. Grupa
zlozona z interesariuszy z roznych
sektorow i ekspertow z dziedziny lo-
gistyki ma przede wszystkim wspierac
polski rzad, by doprowadzic¢ do reali-
zacji hubu w naszym kraju — informuje
Mariusz Geraltowski, prezes PSML.

Jest 0 co walczyc. ,, Koncowka” NJS
w Polsce to ogromna szansa dla ope-
ratorow logistycznych i pokrewnych
sektorow. Wystarczy sobie wyobra-
Zi¢ mase kontenerow, ktora po calej
Europie moglyby rozwozic¢ polskie fir-
my przewozowe.

— Powinnismy wreszcie wykorzystac
nasze polozenie geograficzne i zamiast
tylko opowiadac, Ze jestesmy krajem
tranzytowym, pokazac, Ze tak jest rze-
czywiscie — mowi Juliusz Skurewicz
Z Polskiej I1zby Spedycji i Logistyki.
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Transport lotniczy i morski
15 800 USD

20-21 dni

Przetadunek w Dubaju

Transport lotniczy
25000 USD

3-7 dni

Brak hubu lotniczego
cargo w Polsce

Transport kolejowy
5100 USD
14-21 dni
Przez Mataszewicze

Dodaje, ze Chinczycy od kilku lat sa
nadzwyczaj aktywni na tym polu i maja
pieniadze, ktore sa gotowi zainwesto-
wac w Polsce. Trzeba to wykorzystac.

— Bralem udzial w ostatnich latach
w rozmaitych konferencjach, otwar-
ciach, spotkaniach, przyjazdach pierw-
szego pociggu. Zawsze z udzialem
przedstawicieli Chin, ale niewiele poz-
niej z tego wynikato. Nie czekajmy, bo
Chinczykom przestanie sie chcie¢ u nas
inwestowac — ostrzega Juliusz Skurewicz.

Wskazuje, Ze moZna wykorzystac
kolejowa linie szerokotorowa z duzym
terminalem w Slawkowie.

— Taki hub w Polsce dalby impuls
do dalszego rozwoju przewoznikom
i spedytorom drogowym i kolejowym,
transportowi intermodalnemu, firmom
handlowym. Nie przejmujmy sie zbyt-
nio tym, Ze dla Chin to przedsiewziecie
polityczne. Dzisiaj nie da sie oddzieli¢
gospodarki od polityki — przekonuje
Juliusz Skurewicz.
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Zrodio: Uniwersytet Ekonomiczmy w Poznaniu

Teraz albo nigdy

Chinczycy na pewno dokoiiczg to,
co zaczeli, i ich NJS bedzie mial hub
w Europie. W ktorym kraju?

— Zagrozeniem dla polskiej lokalizacji
moze byc¢ Finlandia [tez ma szeroki tor
i bez problemu mozZe wysyla¢ konte-
nery przez Baltyk lub drogami — red.].
A od poludnia port w greckim Pireusie.
Chinczycy juz sie tam rozsiedli i bardzo
zwiekszyli liczbe ladunkow kierowa-
nych na Balkany, ale tez na Wegry, do
Czech i na Slowacje. Juz cierpi na tym
gdanski DCT i nasi przewoznicy — wska-
Zuje dr Hubert Iglinski z Uniwersytetu
Ekonomicznego w Poznaniu.

Poza tym, gdyby Rosja i Ukraina
zakonczyly wojne, to szybko mogly-
by zaczaé¢ wysyla¢ kontenery przez
Slowacje az pod granice z Austria,
gdzie konczy sie szeroki tor. I to bez
potrzeby przeladowywania — jak u nas
w Malaszewiczach.

Czas ucieka. [ror.FotoLa] © ®
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